3 




Europalsches Patentamt 
® /)))) European Patent Office 

Office europeen des brevets © Namero de publication: 0 258 513 Bl 



0 FASCICULE DE BREVET EUROPEEN 

© Date de publication de fascicule du brevet: (§) int. CI. 5 : A47C 27/00 

27.12.91 

© Numero de depot: 86402394.0 
@ Date de depot: 24.10.86 



© Barriere textile anti-feu. 



CD 

CO 

in 

00 

in 

CM 



© Priorite: 07.08.86 FR 8611708 

© Date de publication de la demande: 
09.03.88 Bulletin 88/10 

© Mention de la delivrance du brevet: 
27.12.91 Bulletin 91/52 

© Etats contractants designes: 

AT BE CH DE ES GB IT LI LU NL SE 

© Documents cites: 
FR-A- 2 283 201 
US-A- 4 092 752 
US-A- 4 463 465 

RESEARCH DISCLOSURE, no. 261, Janvier 
1986, page 70, ref. no. 26175; New York, U.S., 
"Flame resistant barrier fabric" 



© Tltulaire: Etablissements Duflot & Fils Society 
Anonyme dite 
1, route de Wattiessaert 
F-59113 Seclin(FR) 

@ Inventeur: Duflot, Achille 
1, route de Wattiessaert 
F-59113 Seclin(FR) 

© Mandataire: Lepage, Jean-Pierre 

Cabinet Lemoine & Associes 12, Boulevard 
de la Liberte 
F-59800 Lille(FR) 



O II est rappele que: Dans un d6lai de neuf mois a compter de la date de publication de la mention de la 
n delivrance du brevet europeen, toute personne peut faire opposition au brevet europeen delivre, aupres d 
yj ('Office europeen des brevets. L'opposition doit §tre formee par ecrit et motivee. Elle n'est reputee formee 
qu'apres paiement d la taxe deposition (art. 99(1) Convention sur le brevet europeen). 



Rank Xerox (UK) Business Services 



1 



EP 0 258 513 B1 



2 



Description 

L'invention est relative a une barriere textile 
anti-feu. Elle trouvera son application notamment 
dans le domaine de la secuite pour former un 
ecran de protection et eviter toute propagation de 
fa flamme. Elle conceme P'industrie de Phabille- 
ment. Pameublement, le batiment, I'aeronautique et 
tout moyen de transport terrestre ou maritime. 

Une etude des accidents rnontre que la pre- 
sence d'un incendie represente un facteur majeur 
dans la gravite du sinistre. Le feu fait des victimes 
directes par la chaleur degagee et les ga2 nocifs et 
indirectement par la panique creee et les bouscula- 
des et mouvements de foule qui en decoulent. 

Par mesure de securite, certaines precautions 
sont prises dans les lieux publics pour faire face 
aux incendies, c'est a\ns\ que des portes anti- 
panique et escaliers de secours doivent §tre mis 
en place a differents niveaux et Pempioi de mate- 
riaux non-feu doit etre adopte dans la mesure du 
possible. 

En matiere de transport, qu'il s'agisse de fau- 
teuils pour vehicules automobiles ou voitures de 
chemin de fer, ou plus encore de sieges pour 
avion, les constructeurs imposent un certain nom- 
bre de contraintes au niveau de la garniture pour 
eviter que celle-ci ne puisse contribuer a Paction 
de Pincendie. 

Les developpements technologiques actuels ne 
permettent pas de proposer un produit textile com- 
patible avec les imperatifs economiques et qui 
puisse servir a confectionner un revetement exte- 
rieur et un rembourrage interne, par exemple. Les 
etudes sont par consequent plutot orientees vers la 
mise au point de produits permettant, en cas de 
sinistre, de gagner du temps pour faciliter Pevacua- 
tion des occupants. 

Le materiau devra par consequent ne pas de- 
gager abondamment de gaz nocif et egalement, ne 
devra pas propager la flamme. 

La principale difficulty rencontree se situe es- 
sentiellement au niveau du rembourrage. En effet, 
de nombreux sieges font appel & des mousses 
synthetiques comme garniture interieure car celle- 
ci presente une bonne elasticity et un grand 
confort. Malheureusement, ces mousses syntheti- 
ques, qui sont generalement du polyurethane, pre- 
sented de tres mauvaises propriety anti-feu. Sous 
Paction de la flamme. ces mousses ont tendance a 
fondre et propager la flamme en brOlant. 

Par contre, en ce qui concerne les tissus de 
garniture, il existe actuellement sur le marche un 
certain nombre de fibres qui permettent la confec- 
tion de tissus non-feu. Ces tissus ne degagent que 
peu de gaz en brulant et ne propagent pas la 
flamme. 

II faut toutefois noter que les tissus actuels, 



s'ils presentent des proprietes intrinseques satisfai- 
santes a Pegard des incendies. sont tout a fait 
inefficaces en tant que barriere anti-feu. En effet. 
sous Paction de la flamme. les tissus ne gardent 
5 aucune tenue ni homogeinerte qui leur permettent 
de former un ecran s'opposant au passage de la 
flamme. 

II est connu des documents US-A-4.092.752 et 
FR-A-2.283.201 d'utiliser au titre de protection anti- 
w feu des tissus de fibres de verre ou des tissus 
ayant pour composant le coton, ie polyvinyle chlo- 
ride, le polyamide, les polyimides, ces tissus etant 
notamment destines a former des housses pour 
matelas ou pour sieges. Cependant, comme preci- 
T5 se ci-dessus. de telles realisations sont tout k fait 
inefficaces en tant que barriere anti-feu et ne per- * 
mettent pas une tenue homogSne mecanique de 
Pensemble sous Paction de la flamme. 

II est egalement connu du brevet amSricain 
20 PARKER n" 4.463.465 un siege d'avion equipe 
d'un systeme de blocage de la propagation du feu 
dans lequel on prevoit. entre le rembourrage du 
siege et Pelement de garniture exterieur. une bar- 
riere non feu impermeable aux gaz de combustion 
25 generes en cas de feu. Le but de ce document est 
de proposer une realisation specifique dans laquel- 
le la couche de revetement exterieur est imper- 
meable aux gaz de combustion generes en cas de 
feu. Cependant. la encore, la solution proposee ne 
30 donne pas de propriete mecanique satisfaisante 
sous Paction de la flamme et on ne forme pas un 
ecran s'opposent au passage de la flamme gardant 
une tenue homogene en cas de feu. 

En consequence, pour repondre aux imperatifs 
35 de securite, il est indispensable d'interposer entre 
le tissu de garniture et le rembourrage interieur une 
barriere anti-feu qui fait Pobjet de la presente in- 
vention. 

On peut decomposer les normes de resistance 

40 a la flamme en deux categories selon la nature des 
tests a effectuer. 

Tout d f abord, en ce qui concerne les vehicules 
terrestres, tels que les voitures de chemin de fer. 
Pessai est essentiellement thermique. II s'agit de 

45 porter Pobjet h tester k une temperature voisine de 
450 C sous Paction d'une flamme durant un temps 
determine et de verifier qu'a Pissue de cette action, 
le foyer n'est pas entretenu. 

L'industrie aeronautique impose un test plus 

so severe puisque non seulement Pobjet est porte a 
haute temperature, de Pordre de 1040 # C mais 
encore il est soumis a Paction mecanique d'une 
flamme crachee par un brQIeur de kerosene. De 
nombreuses barrieres anti-feu ne resistent pas au 

55 souffle du brOleur et se fissurent en perdant ainsi 
toute efficacite. 

Dans I'application specifique du siege envisage 
dans la presente invention, la barriere anti-feu doit 
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en outre presenter des proprietes d'elasticite et de 
deformabilrte compatibles avec le coussin du sie- 

Le but principal de la presente invention est la 
realisation d'une barriere textile anti-feu qui presen- 
te de bonnes proprietes mecaniques de souplesse 
qui la rendent compatible avec des applications 
dans I'habillement et Tameublement et qui, en ou- 
tre, sur le plan de la securite, off rent des garanties 
a regard de Taction d'une flamme. 

La barriere textile anti-feu repond aux normes 
imposees tant en ce qui concerne les lieux publics 
et vehicules terrestres que dans I'aeronautique et 
la marine. 

En combinaison avec Tutilisation d'un rembour- 
rage en mousse de polyur£thane. la barriere textile 
de Tinvention protege celle-ci et evite que la mou- 
see ne propage I'incendie. 

De plus, la fabrication de la barriere textile anti- 
feu peut facilement §tre realisSe avec les moyens 
industriels traditionnels compatibles avec les impe- 
ratifs economiques. 

D'autres buts et avantages de la presente in- 
vention apparaitront au cours de la description qui 
va suivre qui n'est cependant donnee qu'a titre 
indicatif et qui n'a pas pour but de la limiter. 

La barriere textile anti-feu destinee dans le 
domaine de la securite a former un ecran de 
protection et eviter toute propagation de la flamme, 
ladite barriere etant interposee entre un element de 
garniture exterieur et un materiau interne, par 
exemple de rembourrage, ladite barriere se presen- 
tant sous la forme d'une nappe de fibres non 
tissees et non feu, est caracterisee par ie fait que : 

- ladite nappe de fibres non tissees et non feu 
est du type polyacrylate et est renforcee par 
des moyens souples procurant a Tensemble 
une tenue homogene et assurant une cohe- 
sion mecanique de Tensemble du squelette 
carbonise, 

- ladite nappe de fibres etant formee d'un me- 
lange homogene de fibres comprenant : 

- d'une part 95 a 70 % de fibres de polya- 
crylate, 

- et d'autre part 5 a 30 % de fibres d'arami- 
de, polybenzimidazol (PBI) ou laine, en 
melange intime avec lesdites fibres de po- 
lyacrylate pour constituer lesdits moyens 
souples de renfort, 

- la somme des constituants indiques de- 
vant, dans chaque cas, etre egale a 100 
%. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de 
la description suivante accompagnee de dessins 
en annexe parmi lesquels : 

- la figure 1 illustre a titre d'exemple fa compo- 
sition interne d'un siege anti-feu, 

- la figure 2 schematise en vue de coupe la 



mise en place d'une barriere textile anti-feu 
selon la pres nte invention. 
La presente invention vise un barriere textile 
anti-feu destinee, dans le domaine de la securite, & 
5 former un ecran de protection et eviter toute propa- 
gation de la flamme. Elle trouvera notamment son 
application dans I'industrie de rhabillement, de 
Tameublement, en particulier pour la confection 
des sieges de vehicules et dans I'aeronautique et 
io la marine. 

Pour des raisons de securite, la conception des 
lieux publics fait de plus en plus appel a des 
produits non-feu. Le souci principal est d'utiliser 
des materiaux qui, en cas d'incendie, ne degagent 
75 pas de fumees nocives et ne propagent pas la 
flamme pour donner un temps raisonnable d'eva- 
cuation. 

La presente invention a ete plus particluiere- 
ment developpee pour equiper les sieges de vehi- 
20 cules, d'avions et de bateaux. Son utilisation pourra 
toutefois etre etendue a d'autres equipements tels 
que salles de spectacles, habillement ou autres. 

Dans le cas des fauteuils, le tissu de garniture 
exterieur ne pose que peu de probleme etant don- 

25 ne qu'il peut etre realise en utilisant des fils syn- 
thetiques ayant un bon comportement a la flamme, 
c'est-a-dire degageant que peu de gaz nocif et 
surtout ne propegeant pas I'incendie. Par contre, 
en ce qui concerne le rembourrage, aucune solu- 

30 tion satisfaisante et economique n'a pu §tre trou- 
vee actuellement pour substituer la mousse par un 
element disposant de bonnes proprietes anti-feu. 

La mousse de polyurethane generalement utili- 
see presente un comportement tres mediocre en 

35 cas d'incendie car elle fond et brule en entretenant 
la flamme. II convient, par consequent, de proteger 
la mousse par un ecran enveloppant qui la met a 
I'abri de Taction directe de la flamme en evitant 
qu'elle puisse se consumer. II s'agit precisement 

40 du role de la barriere textile anti-feu de la presente 
invention qui a pour mission de former un ecran a 
la surface du coussin de mousse pour empecher 
celui-ci de propager la flamme. 

Pour tester et comparer les caractSristiques 

45 des barrieres anti-feu, il existe plusieurs series 
d'essais que Ton peut classer en deux categories. 

Tout d'abord, les tests prevus pour le materiel 
roulant tel que les voitures de chemin de fer, dans 
lesquelies le siege est soumis a Taction d'une 

so simple flamme degageant durant un temps prede- 
termine une temperature comprise entre 600 et 
1000" C. 

En general, ce test est effectue en utilisant 
cent grammes de papier etuve a 140*C roule en 
55 boule. Ce papier est dispose sur le siege puis 
allume. Apres Textinction du papier, pour que le 
test s'avere concluant, il faut observer une extinc- 
tion naturelle et rapide de la flamme a la surface 
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du siege. 

La barriere anti-feu doit done empecher que 
les flammes ne se communiquent k la masse ou 
desintegrent le produit. 

Le second type de tests conceme Taeronauti- 5 
que ou Ton utilise un bruleur alimente en kerosene 
presentant une buse de vingt centimetres de cone 
et placee a une distance de dix centimetres du 
siege. Ce dernier est soumis a Taction de la flam- 
me portee a 1040* C pendant deux minutes. k 

Jusqu'a present, le coussin de mousse de po- 
lyurethane special aeronautique et les tissus dega- 
gent des gaz nocifs. Les constructeurs souhaitent 
que les sieges dorenavant puissent resister pen- 
dant deux minutes a Taction de i'incendie. 75 

Ce test est des plus severes car, outre Taction 
de ia chaleur. le brQIeur exerce une pression me- 
canique sur la garniture du siege cette pression 
resultant principaiement de Taction du gicleur, de 
la pression du combustible et de la quantite d'air 20 
issue du souffle. Le bruleur developpe environ une 
puissance de soixante mille kilo-calories par heure. 

La figure 1 represente un siege (1) presentant 
une decoupe de la galette (2) pour illustrer les 
differents elements internes. Ce siege presente un 25 
tissu exterieur (3) de garniture confectionne avec 
un fil non-feu connu de THomme de TArt 

Le rembourrage interieur (4) est realise dans 
une mousse de polyurethane dont les proprietes 
anti-feu sont mediocres. 30 

Une barriere textile anti-feu (5) est interposee 
entre la mousse de rembourrage (4) et le tissu de 
garniture (3) pour proteger ladite mousse (4) de 
Taction exterieure d'une flamme. 

Cette disposition est reprise h la figure 2 illus- 35 
trant en vue de coupe un tissu de garniture exte- 
rieur (3), une barriere textile anti-feu intermediate 
(5) et une mousse de rembourrage de polyuretha- 
ne (4) interieure. 

La barriere textile anti-feu de la presente inven- 40 
tion fait appel a Temploi de fibres de polyacrylate. 
II s'agit d'un materiau presentant d'excellentes ca- 
racteristiques anti-feu mais qui ne peut etre file a 
ce jour et qui par consequent se presente sous 
forme de nappes ouatinees. polymerisees ou ai- 45 
guilletees apres cardage. 

Les fibres de polyacrylate resistent a Taction 
de la chaleur et celle des produits chimiques. En 
outre, en cas d'incendie, leur degradation est mini- 
me, ce qui evite la formation de fum§es et de ga2. so 

Les premieres tentatives pour utiliser, a titre de 
barriere textile anti-feu. une nappe formee a cent 
pour cent de fibres de polyacrylate se sont averees 
etre des echecs. 

En effet, les fibres presentent un bon compor- 55 
tement intrinseque en cas d'incendie, mais la nap- 
pe realisee souffre de problemes de fissuration qui 
creent des intervalles decouvrant la mousse de 



polyurethane qui. par ces fissures, est soumise i 
Taction directe de la flamme avec les consequen- 
ces qui en decoulent 

La nappe de polyacrylate carbonise sans flam- 
me et tombe en poussiere apres un certain temps, 
le produit jaunit puis noircit et se carbonise en 
environ quinze minutes. 

II faut noter qu'en temps normal ^utilisation, le 
produit doit egalement suivre les deformations du 
siege et rester confortable. 

Selon la caractgristique principale de la pre- 
sente invention, la barriere textile anti-feu (5) se 
compose d'une nappe de fibres non tissees et non- 
feu du type polyacrylate renforcee par des moyens 
souples procurant a Tensemble une tenue homoge- 
ne du squelette carbonise. 

Ces moyens souples permettent d'eviter les 
phenomenes de fissuration et done de proteger la 
garniture en toute part de Taction directe de la 
flamme. 

A titre d'exemple, on incorpore une ame en fits 
de verre pour contenir la nappe et garder ainsi un 
reseau homogene de tissu. Les fils de verre per- 
mettent d'eviter ia formation de fissures par ecarte- 
ment des fibres de polyacrylate. Cette solution est 
satisfaisante en ce qui concerne ia premiere cate- 
gorie de tests, e'est-a-dire lorsque la flamme 
n'exerce pas d'action mecanique de souffle. 

II faut souligner qu'un simple reseau de fils de 
verre ne permet pas de resister a Taction de fa 
flamme qui, au contraire. perd tres rapidement ses 
proprietes avec Taugmentation de la temperature. 
Par contre, la combinaison d'une nappe de fibres 
de polyacrylate et d'un reseau de fils de verre 
permet a Tensemble de resister momentanement 
et de fagon homogene a Taction de la flamme. 

Selon un autre mode preferentiel de realisation 
de la barrfere textile anti-feu de la presente inven- 
tion, celle-ci se compose notamment de moyens 
souples qui assurent une cohesion mecanique de 
Tensemble du squelette carbonise de la barriere 
textile. Cette cohesion mecanique permet a la bar- 
riere de resister egalement au souffle de (a flam- 
me. 

Ces moyens se presentent sous la forme d'un 
composant qui. de par sa structure et son melange 
a la fibre de polyacrylate, va eviter le phenomene 
de fissure et donner une bonne cohesion mecani- 
que de Tensemble du squelette carbonise. 

La repartition uniforme dans toute T6paisseur 
de ce second composant de la barriere lui permet 
de beneficier de proprietes de resistance homoge- 
ne au feu. 

Malgre Taction de la flamme, on conserve la 
forme donnee au rembourrage (4) au depart de 
I'incendie et tout au long de celui-ci, on evite les 
fissures et perforations afin que la flamme ne puis- 
se pen£trer a Tinterieur du rembourrage (4). Le 
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coussin est seulement soumis & Taction de la cha- 
leur, ce qui le fait fondre partiellement, mais ta 
mousse ne s'enflamme pas. Des tests a 1040*C 
pendant deux minutes ont permis de montrer que 
les coussins presentment un ecart en poids infe- 5 
rieur a 10% apres I'essai. 

Les moyens souples assurant la cohesion me- 
canique de Tensemble se presentent sous la forme 
de fibres aramide, polyamide aromatique, polyben- 
zimidazol (P.B.I.) ou laine. Ces fibres sont melan- w 
gees intimement aux fibres de polyacrylate pour 
former une composition homogene. 

Les fibres d'aramide presentent une excellente 
resistance mecanique grace a une importante 
orientation moleculaire. Malgre leur perte de r£sis- ts 
tance avec Televation de temperature, les fibres 
d'aramide, qui ne brulent pas, permettent de 
conserver au squelette carbonise une cohesion 
mecanique evitant fa formation de fissures meme 
sous Taction du brOleur a 1040* C. 20 

L'aramide se carbonise mais se transforme 
moins en poussiere que le polyacrylate, ce qui lui 
permet de garder la structure du reseau de fibres. 

Des essais ont montre, en ce qui concerne la 
composition du melange, qu'une proportion infe- 25 
rieure a 15% de fibres d'aramide ne permet plus 
d'eviter les phenomenes de fissuration qui reappa- 
raissent. 

Par contre, une composition comportant plus 
de 30% de fibres d'aramide est tres difficile a 30 
travailler en melange qui devient moins intime et 
des risques de resistance mecanique heterogfcne 
existent. 

Un seuil minimum de 5% de fibres d'aramide 
doit etre atteint pour que le melange puisse effecti- 35 
vement se comporter comme une barriere anti-feu. 

Cela etant, selon Tinvention, ladite nappe de 
fibres sera avantageusement formee d* un melange 
homogene de fibres comprenant : 

- d'une part 95 a 70 % de fibres de polyacryla- aq 
te, 

- et d'autre part 5 a 30 % de fibres d'aramide, 
polybenzimidazol (PBI) ou laine, en melange 
intime avec lesdites fibres de polyacrylate 
pour constituer lesdits moyens souples de 45 
renfort, 

- la somme des constituants indiques devant 
dans chaque cas etre egale a 100 %. 

L'exemple suivant, donn6 & titre indicatif, a 
permis d'elaborer une barriere textile anti-feu per- 50 
mettant de resister a Tensemble des tests stan- 
dards pratiques dans Taeronautique. 

EXEMPLE 1 

55 

Les fibres de polyacrylate utilisees sont com- 
mercialisees par la Societe COURTAULDS sous le 
nom de "INIDEX". Les fibres d'aramide utilisees 



sont commercialis^es par la Societe DU PONT DE 
NEMOURS sous le nom de W KEVLAR\ 

Un melange intime et homogene de ces fibres 
non tissees est realise a partir de 80 % de fibres 
de polyacrylate et 20 % de fibres d'aramide. La 
fabrication comporte une premiere etape de carria- 
ge qui permet d'obtenir un voile qui est ensuite 
nappe par superposition pour former une barriere 
d'epaisseur environ quatre millimetres. L'homoge- 
neKe de Tensemble est realisee par un aiguilietage. 

L'utilisation d ! une nappe presentant une densi- 
te de trois cents grammes par metre carrS a donne 
de bons resultats pour Tensemble des essais. 

D'autres materiaux, aux proprietes similaires, et 
d'autres proportions auraient egalement pu etre 
utilises sans pour autant sortir du cadre de la 
presente invention comme definie dans les reven- 
dications 1 a 4. 

Revendications 

1. Barriere textile anti-feu, destinee dans le do- 
maine de la securite h former un ecran de 
protection et eviter toute propagation de la 
flamme, ladite barriere etant interposee entre 
un element de garniture exterieur (3) et un 
materiau interne, par exemple de rembourrage 
(4), ladite barriere se presentant sous la forme 
d'une nappe de fibres non tissues et non feu. 
caracterisee par le fait que : 

- ladite nappe de fibres non tissees et non 
feu est du type polyacrylate et est ren- 
forcee par des moyens souples pro- 
curant a Tensemble une tenue homogfe- 
ne et assurant une cohesion mecanique 
de Tensemble du squelette carbonise, 

- ladite nappe de fibres etant formee d'un 
melange homog&ne de fibres compre- 
nant : 

- d'une part 95 a 70 % de fibres de 
polyacrylate, 

- et d'autre part 5 h 30 % de fibres 
d'aramide, polybenzimidazol (PBI) ou 
laine. en melange intime avec lesdites 
fibres de polyacrylate pour constituer 
lesdits moyens souples de renfort, 

- la somme des constituants indiques 
devant dans chaque cas etre egale & 
100 %. 

2. Barriere textile anti-feu, selon la revendication 

1, caracterisee par le fait qu'elle est formee 
d'un melange homogfene de fibres non tissees 
comprenant 80 % de fibres de polyacrylate et 
20 % de fibres d'aramide. 

3. Barriere textile anti-feu, selon la revendication 

2, caracterisee par le fait que la nappe pre- 
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sente une epaisseur de quatre millimetres. 

4. Barriere textile anti-feu, selon la revendication 
2, caracterisee par le fait que la nappe pre- 
sente une densite de trois cents grammes par 
metre carre. 

Claims 

1. Fire-proof textile screen for forming, in the field 
of safety measures, a protective screen and to 
avoid any flame propagation, said screen be- 
ing interposed between an external cloth com- 
ponent (3) and an internal, for instance stuffing, 
materia! (4), said screen being made as a non- 
woven and fire-proof fibre sheet, characterized 
in that: 

• said non-woven and fire-proof fibre sheet 
is of the polyacrylate type and is re- 
inforced by flexible means providing the 
aggregate with a homogeneous holding 
and ensuring a mechanical cohesion of 
the whole carbonized skeleton, 

- said fibre sheet being made of a homo- 
geneous mixture of fibres comprising: 

- on the one hand, 95 to 70% of 
polyacrylate fibres, 

- on the other hand, 5 to 30% of ar- 
amide, polybenzimidazol (PBI) or wool 
fibres, intimately mixed with said 
polyacrylate fibres to form said flexi- 
ble reinforcing means, 

- the sum of the mentioned components 
having to be, in each case, equal to 
100%. 

2. Fire-proof textile screen according to claim 1, 
characterized in that it is made of a homo- 
geneous mixture of non-woven fibres compris- 
ing 80% of polyacrylate fibres and 20% of 
aramide fibres. 

3. Fire-proof textile screen according to claim 2, 
characterized in that the sheet has a four mil- 
lileter thickness. 

4. Fire-proof textile screen according to claim 2, 
characterized in that the sheet has a density of 
thr e hundred grams per square meter. 

Patentanspriiche 

1. Feuerfeste Textilsperre zur Bildung, im Rah- 
men der Sicherheitsmaflnahmen, eines Schutz- 
schirms und zum Vermeiden jeder Flammen- 
verbreitung, wobei die genannte Sperre zwi- 
schen ein Auflenbekleidungselement (3) und 
ein Innenmaterial (4), z.B. ein Polstermaterial, 



angebracht wird, wobei di se Sperre als ein 
Vlies aus nicht-gewebten und feuerfesten Fa- 
sern ausgestaftet ist, dadurch gek nnzetchnet 
da/J: 

5 - das genannte nicht-gewebte und feuerfe- 

ste Faservlies des Polyakrylat-Typs und 
mit biegsamen Mitteln verstarkt ist, die 
das Ganze eine hdmogene Haltung ver- 
leihen und eine mechanische Kohasion 

7 0 des ganzen verkohlten Gerusts sichern, 

- wobei das genannte Faservlies aus einer 
homogene Fasermischung hergestellt ist, 
umfassend: 

. - einerseits, 95 bis 70% Polyakrylatfa- 
75 sern, 

- andererseits, 5 bis 30% Aramid-, 
Polybenzimidazol- (PBI) Oder Wollfa- 
sem, die zur Bildung der genannten 
biegsamen Verstarkungsmittel eng mit 

20 den genannten Polyakrylatfasern ver- 

mischt sind, 

- wobei die Summe der genannten Be- 
standteiie in jedem Falle gleich 100% 
sein mu/3. 

25 

2. Feuerfeste Textilsperre nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi sie aus einer ho- 
mogene Mischung von nichtgewebten Fasern, 
umfassend 80% Polyakrylatfasern und 20% 

30 Aramidfasern, hergestellt ist. 

3. Feuerfeste Textilsperre nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl das Vlies eine Dik- 
ke von vier Millimetern aufweist. 

35 

4. Feuerfeste Textilsperre nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl das Vlies ein spezi- 
fisches Gewicht von dreihunderd Gramm pro 
Quadratmeter aufweist 

40 
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